£ -
£ %

Tl W é.l

o o oo s e o o d-“ﬂ&rsﬂ‘--‘mwu»n«m.«“.ﬁ»o

-1 3
Tub (_‘,-'Q;”n.‘i_f":.ﬂ,“\.ﬁ“;




HANNA WISNIEWSKA

KOMUNIKACTA WARSZAWSKA

8 pis treded

WSTRP

KCRZYSTANIE 7 ROZNYCH SRODKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIES
UPODCOBANIA PASAZER GW

OCENA KOMUNIKACST WARSZAWSKIEJS I PROPOZYCJE ULEPSZEN

Warszawa
0OBOP
1962




WSTEP

Przeprowadzona wi¥dd mieszkahcdw Warszawy avkieta na temat
komunikacji miejskile] miata cel wyrasnie prakthznyL Badania mialy'
dostarczyé zleceniodawcy /StoXecznej Radzie Narodowe]/ odpowk_ ﬂl
na nastepujgce pytania:

1. Z jakioch érodkéw lokomocji korzystajs najcozgbcie]j réine
kategorie mieszkatic’'w Warszawy? .
2. Jakimi drodkami lokomocJi miesskafhcy Werszawy posiugujs
sie najchgtnie j?
3. Jak Warszawilacy oceniajs komunikacje miejsksg 1 Jakie
wysuwajs propozyéje ulepszeh?

Analizujge poszozegllne zagadnienia postaramy sig przedstawid,
jak sposoby korzystania z kamunikacai i opinie na jej temat réznie
cujs sie w Spoleczenstwie warszawskim. '

" Ankista "Jak ulepszyé komunikaoJg w Warswmawie' zroalizowans
rostata w marcu 1961 r. Badanie wykonano w opafciu o prébg 100C
os6b, reprezentatywng pod wzgledem pici, wieku, przynaleznodci
spozeczno—~zawodowej: dzielnio zamleszkania dla zbiorowodcl dorosiych
mieszkaficédw Warszawy w wieku paw zej 18 lat. Préba zostala zreali-
zowana w 90,2. %. '

KQRZYSTANIE Z ROZNYCH SRCDKOW KCMUNIZACJII MIEJSKIES
Omawisnie wynikdéw badania rozpoczniemy od przedstawienla
rozmiardw przepiywu mieswzkafidéw Warszawy z dzielnicy do dzielnicy
w drodze miedzy micjscem pracy 1 miejscenm za¢1eszhan3a. W tym
celu podajemy poniZzej zestawienie dzielnic pracy z dsielnicaml
ramieszkania badanych o086b. —
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Dyw@7nrua zam_eszkanla

. S 8d= TG R0TEaT Wola (T 2oTis ] du co-1 Pragal Pragal moab 1
ngglﬁlce y mles- , Okgoie, Powszs borz 4 t'w , Pin, , Pd. Cgotem
pracy clis ki Biela- ’ |

1 i ! tny 13 R ! i |
. M# o=
| ! ! B ! oing | § t b
$réamiedoie Yose,s Va7, I3, ' 36,8 ' 36,2 ! 22,8 ' 30,7 | 33,2
Ochota-Ckgoio ' 6,3 17,7 5,3 7 o6 ! gt 551 g g 8,0
Wole~Powszki ' 11,3 ' 16,8 '30,5 ! 6,5 ! 1,4 ! 9,6 ' 11,1 ' o1g,57 !
Zoliboryz Blslany! : i i : i ! 2 b
}MXociny b9y2 1 1,8 13,8 126,31 5,31 5,51 2,6 1 6,6
Mokotdw 15,6 1 10,2 1 7,6 1 5,2 1 22,8 1 12,4 1 8,5 1 121§'
Praga Pin. b3,5 19,3 116,61 11,8 1 8,7 13C,3 1 13,7 | 12,8 v
Praga Pkd. T8 156 16,1 1 7,90 26 11,7 122,8 1 10,7
Inne b= b = 11,5 1 = 1 0,601 1,30 ~ 1 g,
Brak odpowiedzi ! G7 1 9 10,7 1 2,61 0,6 1 0,6 1 0,6 1
! 2 B WO S ot T
N=100% , 13 107 (131 76 1 149 , 145 .. 153 , 902

1
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Syrtbujmy teraz sbwierdzid, jakie odsetki osdb mieszka jg i pras
cujg w te] same] dzislnicy.

a4
W
R

irédmiesodis 38,
Wola /Powgmki/ 30,5 %
N Praga PiZn. 30,3 % ‘
Zoliburs /HZociny ,B31 alv/ 26,3 % i
Mokotiw 22,8 %
Praga Pid. _ 22,8 %
Ochota /Okecie/ 17,7 %

Jak widzimy; najwigce]j endd pracujgoych i mieszkajgoych w tej
samej dzielnicy Jeet wérdd niesskahcdw Srddmiedcis,




, Ponive] zamieszozamy tabele informujagLs 2 czasie potrzedbnym

. npag przejazd w Jjedng strong, pomiedszy mlejsoem pracy a miejscem za-

" wieszkania. Za podstawg obliczeh W tym zestanieniu weielidmy dziel-
nioce zamieszkapia: -

T b b v ——— .

_ Dzielnica 1 - Czas pezeiazdu / w minutach/ : ‘
zamieszkania ! " o5 1 16-30 1 3145 | 46-60 @ ponad & brak N=10C%1
1 I . i .160 % damyoh R ..}

Ergdmiefoio ! 25,5 1 k8,9 1135 . T,8 i 1 4y3 1 1AL
Ocheta 1 18,7 vo40,1 1 24,0 { 10,3 1 4,71 1,9 1 107 1
Wols 1 2L;4 | 35,8 1 16,8 1 18,3 1 4,601 3,1 1 13L i
aliiborz | 6,6t 355 119,§ 1 30,3 1o~ 17,9 1. 76 1
okt aw L 10,1 1 37,0 1 22,1 1 18,1 1 6,7° 1 6,0 1 149 1
Praga PIn. | 14,5 1 35,2 t 24,7 U 14,5 1 8,3 1 2,8 1 145
Praga Pid. i 12,4 | 28,0 1 29,4 1 17,6 17,8 1 3,9 1 1331
| 5 - 4 o ; !
Dgikem | 16,0 | 37,2 1 21,7 1 16,0 15,0 1 Al {902 |

%]

Wér &4 micezkanoiw Srédmisécla Jest wiéc najwysssy odsetsi
oséb, ktdrym dojazd do yracy zajmuje najwyzej 15 minuta Réuniesz
wérdéd mieszkatcdv dngdmiedola najwigoe] Jest oa’h poswiecaigcyoh
na dojazdy 16 ~ 30 minuts Na jnysszy odsetek pabéb: ktre dojezdzajsn
! do pracy 31-u45 miput jost wér<d mieszkafclw Pragl Fid., ngtomiast
{I[ 16-60 minut na dregg dc pracy poduigcalg pejozedcie] mieszkaicey
| 7 oliborza. Wée“d 0sbb miesnxajncych w dzlelnicy Praga Prn. jest
najwyzszy odsstek oséb, ktdére podwigcajs na jojazdy wigoce] niz
godzing czasu, grupa ta jednsk jest nisliozna i dlategou wpirskdw
nie mozemy uogblniad na ceis zbiorowoss. o

Minimum ©zasu potrzshnege na dojazd dc pracy wynoal prmaeiétm
nie dla mieszkanobws:

drédmiesola 16 minut
Pragi prd. /i Grochowa/ 20 "
Gohoty /i Okecia/ 22 "
; Woli /i Powgzek/ o230
i Pragi Pin./i rarania/ 25 W
Molkotowa /oraw. Siugswea, .
Wilanowa . Czerniakowa/ 25 0 ; SN

Zolivorza /oraz Wiocldn S

3O , .
i Bielan/ 26 !




Za podstawg obliczeh w powyzszym zestawieniu, wzielidmy prrge
cigtng czasdw minimalnych podwigcanych na do

jazdy do pracy rzen
mileszkahcdw poszozegdlnych dzielnioc, dlatego Ligdzny poszuzeg! lnymi
dzielnicami résnice omagu S5 nieznaczne.

A
pesagarowie dojesdza g,
pujges ‘edvowiedzi:™ |

Na pytanie - jakimi br odkami lokomoc ji
do pracy i Wracajeg z. pracy - Uzyskano nasteg

dew arend.

oy -

Srodki -

Dojezdza do pfaoy
lokomocji

Wraca v pracy
/100 % = S02/

/10C % = 902/

AT A | s v p o

. ‘ 1
! z
= * i
1 tranwa j
i
1
[
1
{

i
!
;) ’ .
| 76,1 | 75,0 @
autobus " 44,3 43,2 B
trole jbus ! 10,8 ! 8,6 i
‘inne ; 953 ! 3,8 f
plesss ! 5,2 : 6,4

Jak widad Z bowyiszega zestas

Wwlsula, pgszfercwic w Jednakowyn
stopniu korzystajs = poszsozegdlnych drodk’w lokomocji ne drodsme

w-obie strony - miedzy mie jscem pracy a omom. i
Ponizej podajemy zestawienie informujgce o drodkach Lokoe
moc ji, ktérymi pasaserowie dojezdgajg do pracy zales

nie od dziel~
nicy zamieszkania.

x/ Odsetki odpowiedzi na pytanis dotyozgce korzystania ze érg@kéw .
lokymoc ji 2 reguty nie sumajg si¢ de 10C %, peniewaz nzgsl ¢
odpowliada jgcych korzysta o wiecej niz jednsg.. Srodka Llokomoc ji.
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v | §§%§gia /1008 /10021 bors -, /105 | Frn. | F20. ' /100%
“ ‘ ! " , % [ ».i‘.,m ...;..t ...‘Y.M .-J....,...:.',au... .z....“ S u ..u...wr... T ————
‘¢ramwaj | 56,9 18838 v Th Oy 75,0 , 67,8 4 93;1 4 80,4 4 76,1
,autobus. y 43,3 132,74 48;1 | 57:9 45,6 4 38,6 | 12,5y W3
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wracy framwajaml mie sz~

?atnm¢ast wér4a miepzkancéw

soliburma jest najiwyzsay pdeatek d}jeidiajaoyoh do pracy autobusami.
Mieszkahcy yokotowa mdecydowandi 1g ougécie] nis miess Jyancy ilnnyoh
' dzmielnic korzyst.jq z troledibus’We i
e e e P 3 PN . .
Ha junleds sdgatek pauazer'w jenddnoyoh do pracy tJdNW!Joﬁl
mie szka wléréd i doiu, a pnajmni 8] oséb_je@qucych aubobusani jest
wérid wieseka A0 ON Oobotyu mrolejbusami ﬂajrzaﬁziej jandsg 0108 gz kgl
0y Zoiiborza) Praga Pid. % Cohoty, vo jest spogumiate. gdys W daiol—~
nicach tyoh rak est Linil tnoleiDusowyohe
€ Checnie przeana il pjemy dwa %es atawieniainicrmujace w . jalclm
‘l' stopniv;, zalesule od godu in w ktérych gasa&e cwLe ronpousyraig
; 1k onoag praces wrrasta nas ilen @\iTahwenn W pasyou_abLnroh gx od -
’ ka~h 1 okomos jie i
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, Lokomog J1 16 C Tao y go0 1 1 pldet oy xdanis vrak | /10C%
- 7 ! 8 i 9 i 4 p -t mmiany uapyc 902/
1 1lud i 1 j pied i '- B
. WCZe . ) y
) ‘niad § ! 1 ! i
1 1 /1L00%= /LUC% J1C0h J1i20% /1CC% i /¢MG ’160 i
P 467/ 992/ —108/ Y= 23/ = 38/ = 1./ e 11/ i
u._._.,,.w.,,,..m&.-,.c-.m /AT DU SR e e e s e
| tramwa] 182,46 p TEa2 5/¢4 y 6557 y 81,5 36:3 q_‘609;0 i 70«1
1 gutobus - 140,0 LB, 4 D8y2 43,4 . 50,0 . ADR3 . 1V L3,2
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- Na podstawie zamieszozonej powyzej tabeli mo%e my stwierdzié,
%8 najcggéciej Jezdzg tramvwajami ludzie zaczynajgoy praceg do godzis

ny 7°° rano - W godzinach péZnie jszych frekwencja w tramwa jach .
stopniowo spada. Bardze czgsto jezdzg rdéwnies tramwa jami 0soby pra

cujace na zmiany. |

Autobusami najrzadzie Jezdzg osoby zaczyna jgce prace przed ‘:

godzing 79° ranoy, a najeczesciej osoby tozpoczyna jace prace miedazy .

L
|
|
|

-

Podobnie przedstawis sig frekwenoja w trblejbusaoh. Najczeécieb
Jezdzg trolejbusami ludzie zaczynajgoy pracg miedzy godz.s8%® 4 9°O,i

.

a najrzadzie]j rozpoozynajgey prace przed godzing 700 ranc. .

, ‘ ' i

_ ! Godziny =zakoAcmenia Yracy ! ‘i
$rodki ! oo 1 o0 1 00 T { 1 f o 6%em

14 15 16 na s brak 80

Lekomoo Ji ! 15° 1 16°° . 1 pbé= | zmianyi *O4RiE danyoh - ! |

1 lub N | nied . | | | ! |

| Wozes- 1 :

niej | ! 1 ! ! - |

! /1C0% I /100% 1 /L00% 1 /LC0% f&lOO% i /100% !/100%

12300/ : =272/ _— 76/ Y = 28/ - +2902/

trama J 78,6 | 69,8 ' 75,7 | 82,0 45,0 | 75,0 175, 0.

autobus U 7hsh 45,5 | 30,3 | 48,7 40,0 y 50,0 143,2|

trole jbus I 8,8 | 15,4 j 7y5 | 17,9 1050 | 25,0 ! 8,6;

inne ! 530 { 3,3 { 7;5 ! 245D 115;0 : ! - 0! 3;85

pieszo I 6,0 | 6,2 6,0 g sl 420,00 | 25,0 Gy |

1 » |

|

|

Na -podstawle powyzszej tabeli mozemy stwierdzid, ze w godzi- !
naoh Lowrotéw z pracy brak Jest jednolitego wzrostu frekwencji ] i
ktérymkolwiek ze Srodkiw lokomoc ji. i |
Na jwiekeazy odsetek wracajgeych do domu tramwajem jest wdrdd E
os6b, ktére_koﬁoza mrace migdzy godz.149° — 15°°, potem wérdd ‘
kohczgoyoh prace migdzy_godz,15°° - 16°° frakwencja w tramwa jach

nieznacznle spada 1 podnosi sig wmnowu, wérdd kofczgoych prace po
gOdZ. 16000 ' ‘ ’ ’




Osoby pracyjace na’ zmiany korzystajp z tramwajcw rownle czesto
w czasie powrotdiw z pracy jak w czasie dojazddw do pracy.
, Z autobusﬁw najoczedocie] korzystajs osoby kohczgte pracg przed
godz.15 , w nastepujscych gadzinach odsetek pasgzerdw wracajgoych
do domu autobusem jest o wiels nizszy. ’
Odsetek oséb wraoajgcych % pracy trolegbusem riwnies nie wyksg-
zuje Jednolitego wzrostu lub spadku frekwengji W zalezmoéol od godzine

~ Zobaczmy obecnie Jak rdznicuje si@ 0zas prtrzebny na dojazd
do pracy lub powrét z pracy W Eoszozegflnych Katagorlach spoteczno —
zaw od owyoh® '

Czas przejazdu /w_minutach/ !
1

1 ' Kategorio

-

oZeozno—zawodowe ! ! v, ! v iN=¥1;OC‘7
!SP | O-15 | 1630 3145 40~60  ponad 60, brak = ‘

danynn

{ - : L ! :_ 3 : } :
gxobotnlk niewykwali=-, | o | y 1 1
fikowany 17,9 37,6 14,5 11’2 |1..6,8 12}0 117
!rabotnik wykwalifi- ! ! ! ! ! b 1
tkowany 1 14,8 ! 30,2t 23,1 1 24,0 1 5,0 0 1 - 3,0 1 338
1rzemiesdlnik 1 16,5 1§ 43,71 2,8 1 10,9 t 4,6 i 244 1 31
|pracownik umysiowy | 16,7 1 23,3 1 33,3 1 10,7 U 343 1 6,7 1 413
1irni ! - i 33,21 33,3 ' = v - 1 33,3 v+ 3
3 Ogétem 16,0 | 37,2 bo1,7 b 16,0 ; 5,0 | 4,1 § 902

Jek widzimy, w gruple robotnikiw n;eWykmaliflkqwanych jest
najwysszy odsetek os’b, ktére na doaazd do pracy poéwipoan najwy-—
zaj 30 minut crasue

Najwyzszy odsetek oséb, ktérym dojazd do pracy zajmuje 31~#5
‘minut jest w grupile Lraoownlkéw umystowych, natomiast wér4d robot-
: nikéw wykwalifikowanych Jest najwigcej 0sdb, ktére poéw1eoaj@ na
T dojandy 3o pracy 46-60 minut. T

Minimum czasu potrmebnego na dojazd do pracy wynosi przecigl~—

nie dla poszczegolmych kategoril Spoleczno-zawedowych,

robotnicy niewykwalifik.wani . 20 minut
pracownicy umysZowl 22 minuty
robotnicy wykwalifikowanl 26 minut

i %7 Ticzebnosd grupy rgemiedlnikiw gest zbyt mala, aby upewaznlaia
do wyciggnigcla poprawnych wnioskiw, -




Wy jadénienie poWyzZszego zestawienia mosna by chyba znalezé ana-
lizujge rozmieszezenie rakiaddw pracy réznego typu,

Fytajac o drodek Tokomoc
lidmy nastgpujace odpowiedszi:

tramwa j

autobus

trolejbus

autobus podpieszny

takséwka

brak odpowiedzi

Poréwnujge odpowiedzi na pytanie o na
lokomocji 2 edpowiedziami ng pytanie o Sro
sazerowie dojezdzajy do pracy i wracajg z
minimalne réznice miedzy obu kat@goriami odpowiedzi. Wyjatkiem jest:

Ji uzywany w ogdle najezegscie] otrzymg-—
. |

Thy0 %
30,3 %

jezgdeiej usywany r odek‘:‘l.

dek lokemooji, ktérym pa-
pracy, stwierdzamy jedynié

autoﬁus, 2z ktéregoe wyragnie ozedcie] nis prmy innych okazjach korzyata
-8ie¢ adbywajao droge miedry mie jscem pracy a domem. |

' i

‘Mozna praypuswezad, ze rispioa ta ma 4rédzo w dwdoh czynnikachi

1/ bilety autobusowe 85 najdroZsze
korzystaniu =z karty prﬁejazdéw pracowniczych na drodze miedzy mig jw |

scem pracy a domen,

2/ autobusy jezdzg szybciej od np.
czynnik zéchﬁcaquy do korzystania z nich szozegllnie w dr odze do

Tracy.

%/ Liczebnodé grup jezdzsoyoh autobusenm poépiesznym i takséwkami, jak
réwnies liczebncdd grupy rzemies$lnik,

‘niaty do wnioskowapia,

» 60 nile daje sig odczudé pray
tramwajéw, co mose stanowid |

Zobaszmy teraz, s jakich Sr odkéw lokomog ji korzystaja najczgég.b
cle] poszezegdlne kategorie spotecmno - zawodowe .~

1
|

55, zbyt male, aby upowai—




S il e 28 Rt -vm-ul -

. :
E ) : .! Kategorie sp.Xeczno - zawodcwe ! !
Srodki ! robotnik !robotnik i:rmamieas’»—i Prac. ' gibrak ! 05018m
lokomocji ! niewykwa~lwykwali~ ilnik i umyskowy!danych ! '
: 1 1lifiko- !fikowany . Y 5 )
wany ’ , i -
t /108% i/lCO% 1/100% i /LCCP vt /1C0% V/L00%
: =117/ =338/ = 31/ i =413/ | = 4/ !=902/
“teauwaj ! 85,9 t7,5 .o 'er,e  lies,o 17
» ‘ i $ \ ’ ? 37 ! 2 7440
- gutbus zuykiy ' 18,7 '31,9 ig,5 - ' 52,4 75,0 Y 30,3
autobus PoSD. oy bo,s ey ' o301 b= P,y
trolejbus | 2,79 by, o0 Yoo b - -
taks ‘wka - ' 0,8 b . T S boo,6
- capowiedzi | 0,8 D 3,2 b 3,2 D48 i - L 3,6

Powyzsza talela poowala nam stwierdzid, ze wér’d robotnikiv
b, ktére najozescie]

7

niuwykwalifikowanych jest najwyzszy odsetek 080
korzystaja z tramwa jw, natomiast wér’d pracownikiw umystewych jest
najwyzszy odsetek gs6b, ktére najozedcie] Jezdzg éutobusamia Na jmnie j
bséb, ktire najozedcie] Jezdig tramwajami jest wérdd pracownikiw
umystowych, a najmnie] 0s’b, ktére najczgéciej jeédig autobusami

jest wéréd robotnikdw nienykwalifikowanyche. Trole jbusem jezdze

najozgéocie] osoby z kategorii pracownikéw um&slowychg s najrgadzie]

s kategorii robotnik‘w niewykwalifikowanych¢ .

| Ujawnia sie, Jjak widzlmy, pewna prawidzowodd: &redkiem Loko-

"f wocji, ktfrym najomgscle] sendug robotnicy miewykwalifikowani'/naj#
niZsza; najmniejAzarabiaj@@a grupa % kategorii spoieczno - zawodowych
pracownicy umysiowl Jezdzg najrzadziej, 1 na odwﬁﬁt - &rodlciem lokuw
moc jis xtérym pracownicy umystowdl jeZdZ@ najczegéoiejg iobotnicy nig=

- wykwalifikowani posfugujs si@ najrzgdzie . o

id

ze SrodkSw lokomoGJji W okresie najwigkszzego tlgk@, dowiedzilelismy

i . 7 pdpowiedzl na pytanie, W jaki sposdb kprzystajs pasazerowle

gsie, %e:

na bezpofrednis poipczenie czeka ' 36,9 %
z przesiadanion jedzie ‘ o 44,9 %

e N N R R



autobusem pofpiesznym jedzie 9,5 %

'z taksdwek korzysta | e ’ 5,4 %
z innych mozliwodod. prze jazdu korzysta 1,7 %
brak odpowiedzi ' 1,6 %

Zobaozmy texaz, ¢zy sposdb podrdzowania w okresie najwigkszeéo

tZoku nie jeat ZWigzany = dzielnics zamieszkania,™

e

Sposéb Dzielnice zamieszkania ' o
podr 6z owania dréa- ! ochota! Wolg | Zoli~! Moko=' Peaga! Prags I OgdZem
mledoie | P borz | téw | Prn, 1 P4, ] ’
/%Pg?= i /loo%ml/lcg%=!/lOO%=!/lOQ%F!/IOO%=i/lOO%= !/
X

107/ 131/ 76/

149/ " 145/ " 153/

czeka na bege

L3

1 Q=
9%’;
i .

poéredni tram- ! ! ! ! ! ! o
waJj,autobus, S L ! ! ! I
troleybus 3545 | 45,8 p 38,2 | 22,4 459 37,2 | 99,2 | 36,8
jedzle z prze-~ ‘ ’
siadaniem 43,3 ! 38,3 1 55,0 | 56,6 b ul,6 1 40,7 ; 4358 | hhyo
Jak widzimy najwysaszy odsetek 0s6b korzystajacych = bezpoéred~
nich

potaomed mieszka na Ochocla, a najmniejszy na Zoliborzu. 7 pr

A

sladanlem, natomiast Jesdse najozedoie J mieszkafioy Zoliborza, a ngj-
rzadzied mieszkaticy Ochoty, ’

Z kolel postawilidmy soble pytanie, w jaki sposdb poszczegéln%

kategorie pasazerdw korzystajg

z érodkéw lokomoo ji w okregsgie naj‘.

wigkszego tZoku., A'wigc, 6zy czekajg na bezpodrednie potgczenie, cky

Jezdzg w przesiadaniem, ozy korwy

kaéwek, lub innych mogliwosdci rze jazdu,.

ystajg z autobusu podpiesznego, ta

i
-

x/ Spoérﬁq "sposobdw podrdézowania® wymienionych w ankieciag uwzgl@d#l

dniono tu tylko dws najpowszechnis j rraktykowane. Dlatego suma "

odsetkéw wynosi mniej nisz 100 P




mel
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Zamieszcozona ponizej tabela informuje o sposobie korzystania
ze Srodkéw Lokomocji w ekresie najwiegkszego tZoku w maleznodcl
od wieku badanyoh Gs6b.”

Sposdb podrdzowania

| 1 _

1 Wlek - ;1 creka nal jedwie | Jedzie lkorzysta,ikorzysta i brak i ‘

| ; i"bezpoé~ & prze- !'autobu- 7z taksé- 12 innych odpowiey N=1C0%
. rednie siadka— = sem poé- wek mozliwod-"; dzl

{ i poZgeme~} mi | pliesznym! lai prze- | . 1

! 0L : e : plazdd oy o
(18=30 lat | 30,2 49,9 | 89 | 53 | 335 2,0, 336
qié*&9 lat | 38,2 g 42,1 YT 1 6,7 o L0y 1y3 OBk
‘ce] lat 46,0 41,0 ) 9,3 257 - C 0,5 182
b 1 S ! ! ! ] .
10gékom I 3649 1 44,9 I 945 594 Io1,7 0 1 1,6 1 902

Tabtela péwyﬁsza wskazuje wyraszng zaleznosé miedzy wieklem pasa—
zerdw a sposchem podfézowania W okresie najwi@ksgego tZoku. Odpédtek
0oséb czmekajecyoh na bezposrednle poigczenle roénﬂe regularnie od naj-

‘modsze] do najstarsze]j grupy wieku. Odsetek oséﬁ jeddzgcych 7 prze~
" siadarniem maleje cd najmiedsze] do, néjstarszej gﬁupy wieku.

| : x/ Liczba 0s3b korzystajgoych z taksdwek jest zbyt maza, aby w T 0z
o biciu na procenty upowazniazla- do wyociggania poprawnych wninsk<owa



Ponizej podajemy tablice informujges o sposoble podrdzowania
W okresie najwiekszego tXoku w zalezno$ci od pZoi.

! 1 T
) i Spoeséb pudrdzowania 1 W=100%:
Pteé czeka nal jedzle 1| Jedzie 1 korzystalkorzy- ibrak =100%!
! bezpos~ , z prze- , autobu~ , z taksd-,sta @ odpo- 1 i
. . ! ; . !
1 rednie siadka-— sem pos+~  wek innych w1edz1! |
pozacze~-1 mi ! piesznyml Imozli= 1 |
! nie ' wosSci ! L
i ! i ! - |
| rze ja~ 1 .
| ! i lzdu i
! ' i -
nezony fni 3,6 Douwg,o Y oer b oz 1,9 1o 69
kobiety ' 40,8 17,8 -i 10,8 f 6,6 ' 1,6 2,6 | 333
0gétem 136,9 | 4&,9 95 | 5,F | B,y 1,6 1 90

W mestawieniu wldoczna Jjest slaba, ale konsekwentna zmaleznodé
micdzy sposobem podrdzcwania a ﬁloi@ badanych osdhb. v
Wysszy odsetek, kobiet nis mesczyzn czeka na bezpodrednie

poxaczenie, a jednocmednie nizszy odsetek koblet niz meZozyzn je— |

‘dzle z przesliadaniem. i
Tabela nastepna przedstawia sposéb korzystania ze Srodkéw

lokomooji w okresie

najwiekszego tioku przez pasazeriw z rdznych

~ zawodowych.>

2
o

|

|

|

|

|

kategecril spoZeczno
~ ' ! - ) Z s ! : ?
; , Sposdb podrdézowania - -
oy %3;%%;233_! FrERaTE T Thds 21 3adg 1 Korzy— IKGrEy— TBEAE  IN=100%:
PO ed p na beZpOéT Prage autobuw! staj@ s !staj@ iodpowiewl s
owe rednie ' siadka-~ sem takséwki'z innych dmi

-1 pokgcze~ ! mi ! poép. 1 imozli- | ! . N
, 018, . , . ool N
obotnik nlewy—, g oy i 1 { ) l
walifikowang bl by 38,4 8,5 3s4 1,7 344 1Ly -
obotnik wykwa—' ! ! ! ! ! ! | !
difikowany v 37,2 ! 5,4 V4,7 ! 2,9 i 2,0 I 1,5 P 338 |t
zemiedlnik { 89,0 t 45,1 1 16,1 V644 1 3,2 | 1 3t ¢
racownik umy-— 1 1 1 l i 1 i o
X owy | 39,1 ¢ 44,1, 13,1 80 1,4 y 0,9, 413,
Qgdtemn 1 36,9 ! 44,9 1 9,5 ] 5,4 i 1,7 i 1,4 i1 90 :

x/ Mala liczebnodé grupy rzemiedlnikéw, jak rdéwniez maZa liozebno$é 086,

korzystajgoych = taksdwek nie upowaznla do wnioskowanla.
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Na bezposérednie poisgcmenie w okreéie na jwigkszego tioku naj—
czeScie] czekajs robbtﬁicy niewykwélifikcwani, a najrzadziéj pra~-
Cprioy umystowi. v . .

Z przesladaniem najczedoiej jezdzs robotnicy wyKWalifikowani,

a najrzadzie] robotnicy niewykwalifikbwani.

UPCDOBANIA PASAZERGW

Warto obeonie pordwnaé odpowiedzl na pytanies "Z jakich Srod-
kéw lokomocji korzysta Pan/i/ najohetniej?" =z odpow1edziam1 wska zy~—
Jgoyml_nagcngcleg uzywany $rodek lokomocji:

Najochetnie]J uzy-~ 1| NajozeScie] uzywany
wany $rodek lo- $r odelk Lokomoc ji

drodek Llokomocji j

)

1 !

i > i

kKomoec Ji ) _ :

f /L00%=902/ : /1ce%=952/ :

tramwaj - 1 17,5 i Thy 0 }
autobus zwykzy ! '32,6 i 30,3 I
autobus podp. (. 2243 i 52;7 i
trole jbus | 5,1 ] 6,8 !
taksdbwka } 20,9 - iogé' %
" trak odpowiedzi ! 6,7 i 346 |

7 zmeatawienia widadé dusg rozbieznodd miedzy odsetkami osbb

" kormystajacych najohetniej i korzystajgoych najcz@éciej z réznych

érodksw lokomocji; dotycazy to_szczegélnie korzystania = tramwajdw
i autobusdw podplesznych oraz, oczywidcis, taksiwek.

Zobaczmy obecnie, jak ksztaXtujg sie upodsbania do poszezmegll~
nych &rodkdw lokomocji wéréd réZnych,kategorii paéaéeréwu

Okazuje silg, ze milgdzy upodobaniami, a wieklem nie m& zales=—
nosci, Natomiast miedzy upodobaniami: do possmczegdlnych &rodlkdw
lokomocji a kategorils spoXeczno-zawodowg 1stmleje pawna zaleznodd,
ktérs ilustruje zamieszczcna ponise ] tabela™




m Lh e

e T ‘ ) Kk 1
?yﬁramejgxodki ; Katggorie spotecznu—zavodowe . Ogdzem ! '

okomoc Ji : : — f , . ) :
robotnik' robotnuik rHg- 1 prac. | brak i o

. nlewy- | wykwali-! mles$l4 uayso- danych, L
i i J o

kwalifi~, fikowsry, nik ., wp : |
i kowany ! o ! i i L
/L00%= 1 /1C0%=  1/1C0H=1/100%= | /1COB= | /L00%= |
;o 117/ y 338/ 3y way/ B scz/ | b
tramwa ] 1 35,8 | 29,0 112§9 ! 10,6 1 25,0 ; 17,6 ; ;
autobus zwykly 1 30,7 ? 4,3 I35,k P osL,5 1 50,0 1 32,7 1
autobus pospleszny | 12,8 18,0 i29,-{3 Y 28,3 i - i 22,3 ; 1
trole jbus t 2,5 1 s, Toe ' o6 1 - 1 5,1 0
talks fwka P 17,0 ' o20,0 19,3 C 23,2 1 = 1 20,9 ,‘
brak odpowiedsi bosa b b boer v oes0 1 6,7 (0

Najwiécej odpowiedzi iawaryzujacych tremwaj padzo zs strony
robotnikéw niswykwslifikowanycl, néjmmiej - ge abtrony pracownikdw
unysZowychs o | , |

CAutobus podplesany ma najwiges; zwolennllkdw w gruple pracownl-
k4w umyszowych, a najmniej w gruple robotnikdw giewykwalifikowanychw

W zakresie upodoban doiinnyoh grodlkéw lLokomocji rdéinioce pomig-
day poszczeglblaymi kateporismi spolecuno~zavodowywl 8g niewlellzie,

‘ 7.:baczmy cbeocnie, Jekl rodma] biletby awaseny Jest za "najwye
godnie lszy" proew pagé
wyck. FPonige] podajemy tablicy z wrnilkanl odpawiadzi%

gerin =z poszemegdlpych grup spoieczno-zawcd o~
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Kate

goria Wybdr"na juygodnie jszego’biletu

!
v |-
spoteczno-zawo—~ | bilet 1 abona+ karta | bilet | bilet | brak | N=100%
dowe y Jedno-  ment , przeja-, mie- m—-czny quin
razowy zdu siecz—' ha wigt t
! 1 i 1 ny na ! wszyst+ dzi~ 1
!. 1 l ‘ Gm’eé“! kie i
. ' lone =~ linie !
b v § ! ] | linie | ! .
robofnik nie- ! ‘ ; l : ; i
kpkwalifiko- ! ! ! i i i I ,
wany . ‘ p 1Ll ! 6,0 | 27,3 | 2645 | 29,1 |, = 117
S | S !
%obotnik wy g \ ' i i | i ‘
kwalifikovany 3,8 2,7 v 17,2 26,6 49,1, 0,6 1 338
rffuiedlnik boooe Vg6t osys P10 luss Y- 1 a1
pracewnilk ! ! i i LI 1 ‘
umy sz owy ! 546 | 3,9 1 4,3 1 25,7 1.59,5 1 1,0 413
inne 1T - - 1 = 1 33,3 | 66,6 1| = : 3
; i ] T i T T : _

Jak widéé, za "naJjwygodnle jszy" we wszystklch grupach spokecz—

a nych uwazany jest'bilet miesigczpy na azystkie linle, przy cgym

wybdr ten uzyékal najwiece]j giosdw wérdd pracownikdiw umyszowych,
a.najmnie] wérid robotnikﬁWzniewykwalifikowanych, Karta przejazdu
miaza najwiedej'zwolennikﬁw w gruple robotnikdw hiewykwalifikowanyohc
%a najmpiej wygodny uwaszany jest zgodnie bilet Jednorazowy
1 abonament. '
i
OCENA XOMUNIKACJI WARSZAWSKIEJ I PRCPOZYCJE ULEPSZEN

Doena poprawy komunikacii

‘ W odpowiedzl na pytanie, czy komunikaoja miejska poprawiia
sie, czy pogorszyta w cilggu ostatnich lat, otrzymalismy nastepujg—

ve oceny: _
bardzo sleg poprawika’ 11,2 % -
troche sig poprawiia ) 56,7 % -
pozostaZa bez zmian ' 21,1 % |

P
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|
trochg sie pogorusyla | | 6,2 %
bardzo sig pogorszyia \ 1,5 %.
"nis mam zdania" . 2,1 % .

Zestawilisdmy rastepnie oceny dotyczgoe porrawy komunikacji 48
. Srodkami lokomooal, ktdeymi odpowiadaj@cy dojezdzajg do pracy»

r

- Ocena poprawy
1 Cgé lg

Dojandy do pracy

et ot A et e

!
komunikac ji . tramwaj ! autobus ! trole Jbus ! pleszo.

v /100%= 1 /100%= ! /L00%= I /100%= !/100%~

. 687/ r399/ y .98/ T L 902[
poprawiza sig ! : | ! ! o
/bardzo lub troche/ ; 66,8 | 70,2 ; 68,4 | 7847 i 67,8; .
pozoatata bes i ' ' ' \ 1 ‘
zitdéip~nie mam o o
zdania v 24,0 1 20,5 . 1 22,4 I 19,2 I 23,1
pogozszyia sie P ! : | ! T
/bardzs ludb | ! . { | [ :
troche/ 8,2 8,0 8,2 - 748
brak odpowiedzi bo1,0 o1, b0 boz,n b 1s)

i

W zestawleriu rsuca sig W 00zy zaskakuJaey fakt, zo najwyzszy|
ocdsetek nslib, ktdre uwasajs, e komunikacja sig poprawita, gest 5
wirsd tyck, ktérzy chodzg do pracy plechots. ‘é

' Migdzy korzystajgoyml z pesmcrmegélmych drodkdw lokomocji ni
widaé istotnych rdsnic w ocenie porrawy komunikaoji mdie jskiej.

W sumie wigkszo$é pasagerdw, bo ag 67,9 % uwaza, ze knmunlkacja
sle poprawita, 23,2 % - .28 pozogtata dez zmian, 7+7 % uwaza, e k“
munikac ja sig pogorszyta, a 1,2 % nie udzlelilo odpowiedzi. ‘

Przewidujac, ze?%cene porrawy komunikacjl wpiywaé moze ozas
podwitcony na dojazdy do pracy 1 powroty z pracy, zrobilisdmy nastq~
pujace zestawieni&.: R i
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Czas prze jazdu /w minutach/
§

H |

N Ocena ! 1 ! i U 1 Ogdtem |

y boprawy komunikacji | 0-15 16-30 t31—45 Y 4L 6~60 !ponad 60! brak . |

) . danych

1 oprawiza siq S I i 1 T i !

1 /bardzo lub troche/ | 73,6 1 68,5 162,8 1 63,2 1 73,3 1 78,41 67,8

1 poz@stala bez zmian | { ! i i i t

| pogorszyla sig i i y ‘ ' : ' | :
/bardze lub troche/ 3,5 7.7 © 8,7 ° 1l,8 ' 1,1 =~ 7,8

i braL odpowiedzl : 0,7 : 1,5 I 1,0 f Ly4 boa l 246 : 1,3

| N=100% [ sk 336 196 , . 1k | 45 , 37 ,T 902

.7‘5-‘
: Oﬁazuje sig, Ze wér ‘d osbb, ktére pOéngoan na dojazdy migdzy
miejscem pracy @ domem do 45 mlnut,llozaa pozytywnych opinii o poprawie
komunikacgl stopniowe sie zmnie(sza, wraz o wzradtagacym czases, ktéry
JaJmuj@ prze jazdy. Wsrdd esdéb podwigcajgeych na dojazdy ponad 45 minut
- pOZytywna opinia o poprawie komunikacji znowu stopniowo wzrastas
Jednoozednis wajwiesce] osib, ktdre twierdzg, e komunikacja po-
zoétala bez zmian /lub ktére nie majs wdania pa ten temat/, jest
wér4d osdéb jezdagoych do pracy 31-45 minut. i
Mozna wigce sadzié, Ze na oceng pograwy komun1k3631, majg wpljw
odlegxodci przebywanu. migdzy mie jscem pracy a domem. Ludzie przeby-
- wajgocy najdiugsze 1 najkrétsge trasy, sg méjbarﬁziej 7z komunikac ji
. zadowolenil, najgorze] nab oleniajy pbp:cawg komunikacji osoby, ktdére
. 8o pracy przebywajg Srednie cdlegXoSti. Nie jest to jednak w peini

uprawnione preypuszcezenie, gayz W zestawieniu nie ma. mowy ¢ diugodel
tras, a istnileje mozliwodé, ze dZuzszy dystans przebywa sig dobrym
érodkiem lokomocji w ozasie krétszym, nig krdtkl dystans - ziym
Srodkiem lokomocji. :




rozpooczynania pracy.
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Dceneg poprawy komunlkacjl zestaw1llémy nastgpnie z godginami

Godziny rozpoczynanla pracy

i

Ocena poprawy I 600 — i 7oo i gao [ 900 i ng 1 ! i i
komunikacji y 00 | 8%% | p°° | i pé4d mmia- !réznle! ggi%oh ! Og?iem

oy wb ! p pled yny R |
wozes— ) ‘ -

4 _ Y nied | - ! ! ! ! | O
poprawiza sie 1 ! f t ! i ! H Lo

/bardzo lub Oy o | . O | P
troche/ 67,0 1 65,.4 76,8 ' 69,6 ' 71,0 '63;7 ' 33,3 67,8

pozostata bez b . Ao b ! : i ! |

zinian-nie mam 1 y ! o ! ! i b ;
zdania ' 1 7,0 i 105. 7"6,5 ) 6,5 ' 7’9 ) 9’1 | 33?3 , 25'1

pogorszyia sig _ . ‘ g

/bardzo lub b I ! . ! ! ! 1 i
troche/ 1 24,6 2381 15,7 1 15,7 1 21,1 127,2 1 33,3 | 7,8
brak odpowiedzi ! 1,4 ; 0381 1,01 L,0t - 1 - 1 - ! 1,3
N=100 % | 467 1 252, 108 , .23, 38, 11 | 3 | 902

i

!

00 |

Wéréd rozpoczynajacyeh pracg'migdzy go&z.8°°«9 najwyssny jgsé
bdsetek'oséh twierdzgeychy; Ze komunikacja sde poprawiia. Oséb,'ktﬁre
twierdzg, ze komunikacja pozostata bez zmlan 7/1lub ktére nie majs
zndania/, najwigoej jest wérid dojesdza jacyoh do pracy mieday
godza7®°« 800

Najwigce] oséb, ktdre uzmnaly, Ze komunikacja sig poaorszyla,
jest wéréd zmaczynajgoych prace migdzy godze. 6°°- 7Oo

7 mestawienia oceny poprawy kbtmunikacji z godzinaml zakoficzenia
praéy uzyskalidmy nastepujase wyniki:

0Yas "roznlew



e _

I Ocera poprawy
!

{

§

Godzlny makelczenia pracy

14,00 1 1500 19600 1 1700 U g i

Ogdem

1

i

!

! {
komunikac ji t 00 00 00 réZnie!brak } |
plLLaad 1.15%°% 1 16°° 117°° 1 1 pés+ zmlany! tdanych 1 !
N3 P I B ! 3 ;
~ | niej | I ! ! i i !
' poprewida sieg ! i ! i { ¥ i 1 !
1Aba:cdzo Lub | ; | P R Ly
Ytreche/ 66,4 © TLy3 '5643 ' 66,0 ' 69,2 ' 65,0 '80,0 ° 67,8
pozostata bew | ! ! ‘ 5 ! ‘ ! '
lzgmign~nis mam X ! i ! ! i i ! ‘
v[Zdaaia ' i 25,3 ! 18,14- !31’3 { 26,0 1 23,1 i 25;@ !2090 } 23p.[.
pogorszyia sig -
/barézo lub tr o=t ! ! ! ! U : b !
.:%gg/. - I 7,3 1 9,21 6421 6,01 7,7 1 10,00 | = 17,8
bk odpowledzi ! 11,0 1t 1,1 1 6,2 1 2,0 =~ e i 1,3
| ! A z ¥ T ! T
N==100 % ; 500 272‘ 16 2 50 { 39 ' 20 ! 5 i 902

!

pracg w,godz.15oo~

i .
Najwigkszy odsetek os’b, kitdre stwierdzily, %e komunikacje sig

poprawita, Jjest wéréd wracajacych z pracy migdzy gpdz.l5oo a 16°°
Najwigoej osdéb, ktére uznaly, %e komunikacja pozostaia bez zmilan
/lub ktére nie mejg zdania na ten temat/, Jest wérdd kohczacych

prace w godzcléoo- 1700, a najmnie jszy wirdd osfb,!ktﬁre kohczs,
-fOO v ' i
LD e . . '

Ocena komunikacji _nocnej.

Na pytanie, ezy odpowladajacy wolsg komunikaejg nocng tramwa-—
jows czy autebusows, 18,2 % badanych 0séb 3ppwiedzisXo sle za
komunikacjg tramwajows, 32,0 % osdéb wa autobusowa,fzaé 55,0 % oséb
twierdzito, Ze jest im wsmysiko jedno. o

7 kolel na pytanie, ouy komunikacja nocna jesi zadawala jgoa,
17,4 % os5b ocdpowledzleZo twlerdzgco, 41,2 % o0ssh htwierdzilo, %8
komunikecja nocna jest niewadawalajaca, 40,9 % osﬁb odpowiedziato
"nie wiem", a 0,5 % nie udzleliio odpowiedzi¢ :
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Ponizej zamieszcoczamy zestawienia informujgce o ocenie komunika—
¢ji noonej w zaleznodci od dzlelnicy, w ktdére] mleszkaaa badans
przez nas o0sobye.

Dzlelnice t QOcena komunikacji nocne] ! E
samieszkania ! zadowala- ' ndemado- | "pie l brak P N=100 %
! jaca I walajgea 1 ~wiem" ! .odpowiedzi ! P
] i ] i ] ™
grbdmiedcie | 1l,4 | 37,6 L 50,3 0,7 'S R
: |
Wola | 4,5 35,9 48,8 0,8 131
Zolibory " 10,5 46,0 43,5 - 76 . |
Mok ot6w botas ! ue,s bosne ! - SN X
Praga Pin. Y Y“4o,0 ' 33,8 ! - Vo -
Praga Pid. ' 22,8 Yoyze Y 33, - bo1ss
0géxem [ 7,4 -, 41,2 L b0, 0,5, 902 .

Najwlece] odpowledzi oceniajgcych komunikacje nocng pozytywnie
uzyskano od oséb miészkajqcych w dzielnicach Praga Pin, Praga Pldn!
oraz od mieszkafcSw Ochoty. Najmniej, od osdéb mieszkajgeych na Zo~!
liborzu., Wérdd osdb mieszkajacych na Mokotowie, Zoliborzu i na Pradze
P¥d. najwigce] otrzymano odpowiledzl negatywnle cceniajgoych komuni-
kacje nocng. Najunie] negatywnych ocen komunikacji nocne] otrzyma«!

- 118my od osdéb mieszkajgcych na Woli. .

Podaaemy ponize ] zestawlenie oceny komunikacai nocne] z wiekiem
odpowladajacych: ;
|
! ) ! Ceena komunikacji nocnej EN~10 ¢1 !
l Wiek ! 353555 1a=T 5is7ad0= T 75l T brak -t oii
! 1__Jlaca. ; walajeca ; wiemh L pdpowiedzl | ».
1 18 - 30 lat 1 16,9 | L84 32,3 1,2 ! 336 |1
{31~ 49 lat bo17,4 . 38,4 44,0 - 38k |
I 50 & wigoe] lat ! 18,0 ;334 kB2 - 1 162 j i
! 026 Vg ! 5 1 1 ! T
i - 0gbZem - g L1754 . 4Ly2 : §0,9 1 Oyl y 202 1y




o DT v

Wraz z wiekiem odsetek negatywnych ocen wyraénie sie zmniejsza,
- mwickszma sie nwtomlast czmestosé odpowiedzi "nie w1em"

Ludzile mlnd21, rapewne czedclej korzystajacy z komunlkaoal noc=

o tym fakt, se wraz z wiekiewm wzrasta do$é znacznie odsetek 0s6b,
.ktore na pytanie, cmy komunikacja nocna Jjest zadowalagaca, odpowma«
dajg "nie wiem",
Zobaczmy, jak oceniana Jest komunikacja noona przez poszczegll—
ne kategorie sputeczno—zawodowa:

nej, maag w tym zakresie wigksze potrzeby 1 wigksze wymaganla. dwiadeny

na3w1@kszv odmetek o0sdb, ktdére na pytanie, cazy AomunLuaoaa nocna
jest zadowalajgce, cdpowiadaja "nie wiem¥. Nwroﬂ‘graoownikfw WY
stXowych Jest najmniejszy pdsetex 03'b zaﬂﬁwolenychéz komunikac ji
noonej. !

Na koniec pr081twémy osoby, htore stwierdszily, ze komunikacja
nocna jest nile zadowalajaca, o unotywewanie swogeco zdania

Otrzymalidmy nastgpuigcs odpowiedzis

—~ zbyt maXa licwba woz‘w kursujgecych w nocy 29,8 %

: - nisdostateczna licza tras nocnych, brak :
P " pokpozehd z odleglymi dzielnicaml 6,3 %
-« nieregularne kursowanle WOz ‘w komunikacji _
oocne J , _ L2 %
~ inne V . 0y5 %

, - A wigc na zis oceng komunikacji nocnej przesz wigkszoéé badanych
? 0s6b, w decydujgcym stopniu wpiywa zbyt maza liczba wozdw kursujg-.
: cych w nocy.

- ' 1 ! i
thegorie - Ocena komunikacili nocne] i 1
gﬁzgzpo~zawo— , zadowala— | niezadowa— ! 'nie ' brak }Nhloa% |

Jjaca y  lajaca p  wiem" ! odpowiedzd ﬂ
1 s e } )
robotnik niewy- ! { ! ' . ,
kwalifikowany 17,9 p 25:6 ;9555 ] 1,0 117
robotnik wykva= | N \ oo * !
lifilkowany { 21,3 L3, 1L 35,1 i 0,5 1 338 1
rzemiedluik 1 22,6 i 48,4 : 29,0 1 - 1 31 B
pracownlk’ R ‘ ! | ; {
umy 3Lowy 1 13,6 i L3,6 1 4252 0;6 | 413 3
bralk danych | 33,8 1 33,3 I 33,3 i _ : 3 !
ogbtem 17 B2 Vihoe 0 P Do
. 5 W gruple robotnikéw ‘:’-.e«*wyk:walifﬂmwanmh 'Ic st zdecodoxvanle



Zatargi miedzy pasazerawi i obslug@ Srodkdw lokomoc ji

Do najbardzie] dokuczliwych problemdw homunikacgl warszawskleg
nalezg zatargl mledzy pasaserami i konduktorami. Iub kierowcami wozﬁwo
Aby =mbadadé opinie pasazerdw w tej sprawle zapytalidmy Jak czesto ba~

dane osoby byzy édwiackami takich zmakargiw oraz po ozmyje] stronie. 1ch
zdaniem legy w takich wypadkach wina: , |

bh,5 % 088b byio czystymi Swiadkami mafargdu,
47,1 % o0s6b rzadko byto Swiadkami zatargiw,
7,9 % oséb nigdy nile byto Swiadkami zatasrgdw.

Jednoczednle, wérddl Swiadkdéw zatargbw
4845 % o0s86b odpowiedzialo, Ze zatargi zdarzajg sig OZQSGlBJ
' z winy pasagzerdw, : .
35,5 % oséb stwierdzllo, ze czedciej winnymi zatargdw sg
konduktoray i kierowcy,
7;3.% 0s5b stw1er62110, ze wina lesy po obu’ stronach,
8,7 % 0s6b nie udzielilo odpowiedzi

Zestawiaj@c wybér strony winnej w wmatargach z cechami demograL
ficznymi badanych os'b, stwierdzamy tylko jedng wyragns zaleznosc:f
- im wyzsze wyksstalcenle, tym w1@kuzy vdsetek odpowiedgzi stwier&za~i

jgeoychy %e wina w zatargach miedzy pasazerami i cbsiugs wozdw 1ezy
po obu stronach. Réwnies wdrdd pracownikéw umysiowych spotykamy i

najwigkszy odsetek o0séb, ktfre uwazaja, Ze wina lezy po sbu str onacho

Proponcwane ulepszenia komunikacii .

0 propozycje ulepszenia komunikacji pytalidmy na dwa sposoby:
na jpierw dailsmy nastypujgey rozkiad cpindis

- zwi@kszenia kontroll nad regularnym kursowaniem

.
pojazddw 5643 %

~ prrzestrzeganie porzgdku pray WS1adeaiu i1 wysia- 5‘
daniu z pojonddw ) 32,0 %
<~ przebudowa najruchliwszych skrzyszowah 31,1 %

- podwyzszenie opiat za przejasly 8,4 %?




-~ inne /np.Wprowadzenle nowych tras tramwagowyoh,
autobusowych i trolejbusowych,zbudowaé metro itp./

";‘l"s Y 1094 %
- brak odpowiedzi ‘ : - ' h 1,1 %
W odpowiedzi na pytanie nie mawierajgce zadnych sugesﬁii;
uzyskano nastepujgce propozyoje usprawnienia komunikacjit

- powigkszyé, unowoczednidé tabor ' 3545 %
~ powiekszyé liczbe autobuséw /w tym podpiesznych/ 23,1 %
=~ powigkazyé liczbg tramwajéw /w tym szybkobieznych/ 17,9 %
~ wprowadzidé nowe trasy tramwajowe, autobusowe, )
- trole jbusove . 13,1 %
~ polepszyé rozkiad jazdy, kontrolowaé regularno$é :
kur séw o T 11,8 %
" — zbudowaé metro - | 10,6 %
- przebudowad istniejgoe ulice, jeddnie,skrzyzowania /8,8 %
~ wprowadzidé zmiany w ustawianiu przystankéw " 79 %
~ uruchomié kolej miejskg - ' | 7s2 %
— poprawié obsiugeg, podnieéé ptace personelu MPK i MPA 5,9 %
— powigkszyé licmbe trole jbusdw , 2,6 %
- inne v ‘ . | 5,5 %
— brak danych | B 7,8 %

W zwinzku z zagadnleniem poprawienia stanu komunikacji, zapyta-
1idmy oddzielnie o zdanie na temat budowy szybkie] kolei miéjskiejz
73, 8 % pytanych stwierdziZo, Ze kole] nalezy wybudowac,
19,0 % nie miato zmdania w tej sprawie,
6,1 % uwazalo, e kolei nie nalezy budowad,
151 % nie udzielilo odpowiedzi.
7Z kolei pytalidmy, ozy zdaniem odpowiadagqcych liezba mostow
v Warszawle jest wystarczajsca, a jezeli nie, to czy nalezy budowad
przede wszystkim most na przediuzeniu ulicy Swietokrzyskiej, ozmy
tez most %gczgcy plac na Rozdrozu z Sasks Kepg 1 Grochowem.
Na pytanie, czy liczba mostdw w Warszawie Jjest wystarcvaj@ca,
sposrdd ogdtu badanych: ‘




72,3 % odpowiedziako “nie¥,
24,0 % odpoviedzinio Mtakh,
¢7,

W
5
~5
-9

L % nie udziellilo odpowisdzi.

03 OdthBL 08bb, kidire twierdzg, Ze liczba mostd:

W w Warszewla
vjest,Mquarczaaaﬂa « W podzials na dzielnice, w kitdeych te ocsohy
pracuje, prusdstawia sie nastgpujaco:

8L,4 % svodrid 97 osih pracujacych ng Pradme Pozudnils,

. 75,0 % * 300 v " w Srldmiedeiu,
75,0 % 0 6¢ oo na Zoliborzu,
74,1 % " 1l = " na Fradze PéZnoc,
67,8 & ¢ L1z i ny Helzotowie
66,6 % M 123 M E na Woli,

64,3 % ¥ 73 o00® ¥ ng Ochocie.

dak widzlwy, najwyzssy odostek osdéb, ktdérs uwazaja, Ze liczba

mostdw jest unie wystaro+s jaca, anajduj@ sie wér’d pracujgcych w

dzlelnicy FPEraga-PoZudnie, a najaizszy - wirfd pracujscych na Mok cho~

wie, Woldi 1 aa Gunou 9.
[

Spusrid 653 Usiby kitdre uwasajs, %e obecna liczba mostdw je

52,5 % wybrao jakcwasznisisuy, w Lo;egnaao1 budowy, most Zao

plac hig Wondraﬁu z Sasks Xepg 1 Grociowem,
bLh,) % wybxra Yo most na nrvedkuzenlu Swictokraysl 2ieds,
3,1 % rie udzieliXo odpuwiledzi.

Most Z*pczgoy pilac ng Rozdiroiu z Sasks Keps wybraio dzlko wasm ui.i-

szy w kolejnocdcy budouy:

56,0 % spsdrdd 225 osbb yrasujgcyeh w Srédmiedciu,
46,8 ¢ ® 47 on. " ng Ochools,
56,3 % i 37 o® v na Woli,

24,4 % " kR " na Zoliborau,
56,5 % " 76 B U ne Meokotowie,
L6,5 % " 86 " " na Fadza Pin.
60,7 % " 79 0¥ " ns Iredze Phd.




Moat na przedluzeniu ulicy Swigtokrzyskiej Wyhfalo:.

41,3 % spnwrgd 225 osdb prauuj@oych W 5rodmiesci@q

42,5 % 1 477 " ~na Ochocie,
43,6 % " 87 " na Woli, -
75,5 % T 45 W " na Zollborzu,
| 402 % 76 W " na Mok:towile,
: { 47;2 % " g6 " na Pradze Pix.
36,7 % n 79 o i ‘na Pradge PZd.

Tak wigc budowa w plerwsze] koleJnoéoi mogbu Zgozascege plac

na Ropdrozu z Sasks Keps miale najwiece] zwolennikéw wérdd oséb

pracujgeysh w dsielnicy Praga PoZulnie, a najmniej wérd osdéb pra—
goych na Seliborzu. Wybudowania natomiast w plerwszej kolejnndci

tu gFJQtQkI¢¢¢k18%C wybrato najwigcej o0séb _racujacych na Zo-

Ankieta "rak ulepszyd kemunikacje w Warszawie® miaig charakter
wstepnego sondaiue. Dlategn tes wyniki badanla, zawarte w ninie jszym
sprawozianiu, desterczajs Jelynie bardzo ngdlnych infcrmgeji o pro-
blémach komunikacji miejskiej. W oparciu o te ogdlne vyniki pierwsze-
go badania poswilegconego zagadnieniom komunikagji m+erhmeg, ewentual-

. ' ne dalsza badania bedg jus mogiy dostarczydé duzo wigce] konkretnych
o dnformac il o ' !

Badania te powinny sig przede wszaystkim &oncetfowaé'ha zebrg= _
niv szmezegdtowych danych c przepiywle mieszkaic’w Warszawy np okres—
Lonych trasach i w okredlenych gidzinach, Warto byoby takse

3 nErdcié uwage na trudaodci i kXopoty pasagerdw posmozegdlnych linii
- - tzaTwa30dyoh9 autobusowych i tzrolejbudowgch, oram na propozycje
worowadzenle nowych trag Komu nl&aeyjhvc




